Blen .

Relatorio Impaclb de Vizinhanca - RIV
do Projeto de Implantacao do Terminal de Veiculos
ASCENSUS

B~ =L 33 A

S~ Sl e




Relatoério
de Impacto
de Vizinhanca

do Projeto de Implantacao
do Terminal de Veiculos ASCENSUS



Sumario _

A NN
asSCensus

Group

Apresentacao - 5

Descricao - 7

Sistema Construtivo - 9

Descricao das Infraestruturas e Equipamentos - 9
Implantacdo do Canteiro de Obras - 10
Servicos Preliminares - 11

Supressao de Vegetagao - 11

Terraplanagem - 12

Rede de Drenagem Pluvial Definitiva - 12
InstalacGes Operacionaios do Terminal - 12
Vias de Circulagao Interna - 12

Delimitacdo da Area de Influéncia Direta - 13
Diagnoéstico do Meio Fisico (AID) - 17
Diagnoéstico do Meio Biolégico (AID) - 23
Diagnoéstico do Meio Antrépico (AID) - 24
Avaliagcdao Tendéncia de Evolugao AID - 26
Diagnodstico e Mapeamento, Dimensionamento do Acréscimo Decorante do Adensamento Populacional na Area de Influéncia Direta - 28
Descricao de Melhoramentos Publicos Aprovados por Lei - 28

Caracterizacdo dos Equipamentos Publicos Urbanos - 28

Caracterizacao do Sistema de Transporte e Circulacao - 30

Delimitacdo da Area de Influéncia Viaria - 33

Delimitacdo da Area Critica e Estudo de Pontos Criticos - 34

Prognostico, Medidas Mitigadoras e Programas de Monitoramento - 36

Consideragoes Finais - 37



Dados do Empreendedor e
da Consultoria Ambiental

(

N
ascensus

Group

% ACQUAPLAN

TECNOLOGIA E CONSULTORIA AMBIENTAL

DADOS DO EMPREENDEDOR

Razdo Social: ASCENSUS GESTAO E PARTICIPAGOES S.A

CNPJ: 12.561.807/0001-82

Endereco: Rua Dona Francisca, 6750, Zona Industrial Norte, Joinville/SC
CEP: 89219-530

Telefone: (47) 3025-8843

Home page: http://www.ascensus.com.br/home

Representante legal: Laudo Lamin

E-mail: laudo@ascensus.com.br

IDENTIFICACAO DA EMPRESA RESPONSAVEL PELO ESTUDO

Razdo Social: ACQUAPLAN Tecnologia e Consultoria Ambiental Ltda.
Nome Fantasia: ACQUAPLAN

CNPJ: 06.326.419/0001-14

Cadastro Técnico Federal - IBAMA: 658878

Registro CREA-SC: 074560-2

CRBio: 00473-01-03

Marinha do Brasil - CHM: 217

Endereco para Correspondéncia: Av. Rui Barbosa, 372, apto.03,
Praia dos Amores, Balneario Camborit - SC - CEP: 88331-510
Telefone: (47) 3366-1400

Fax: (47) 3366-7901

Home page: www.acquaplan.net




Apresentacao

O presente Relatério de Impacto de Vizinhanca -
RIV contempla o projeto de implantacao do Termi-
nal de Veiculos ASCENSUS, cuja proposta de im-
plantacdo é para armazenagem e movimentacdo
portudria de cargas Roll-on/Roll-off (Ro-Ro), ma-
joritariamente, por meio de navegacdo de longo
curso, nos sentidos de embarque e desembarque.

E apresentado neste RIV do empreendimen-
to em questdo, com insercao no contexto lo-
cal, considerando as questdes de vizinhan-
ca, e o0s possiveis impactos gerados pelo
empreendimento. Sao aqui analisadas eventu-
ais medidas e providéncias a serem tomadas no
intuito de mitigar os potenciais impactos decor-
rentes da implantacdo do Terminal de Veiculos
ASCENSUS identificados pelo estudo, durante
as fases de ampliacdo e sua posterior operagao.

Toda obra de construcdo, ampliacao e otimi-
zacao de empreendimentos, em virtude da lo-
calizacao, sua dimensao construtiva e nature-
za da atividade, pode ocasionar modificacdes
no uso e ocupacao do solo do territério urba-
no, com possiveis impactos positivos e nega-
tivos para a vizinhangca com possibilidade de
interferéncia direta na dindmica da cidade.

Uma avaliacdo adequada destes impactos am-
bientais e urbanisticos, com proposicdao de me-
didas mitigadoras e compensatodrias, vao ser de
fundamental importancia para o sucesso do em-
preendimento, minimizando riscos futuros e equa-
cionando eventuais conflitos com a vizinhanca.

O Relatério de Impacto de Vizinhanca (RIV)
é um documento que apresenta o conjun-
to dos estudos e informacgdes técnicas relativas
a identificacdo, avaliacdo, prevencdo, mitiga-

¢ao e compensacgao dos impactos na vizinhan-
¢ca de um empreendimento ou atividade, de
forma a permitir a analise das diferencas entre
as condicdes que existiriam com a implantagao
do mesmo e as que existiriam sem essa agdo.

O RIV - Relatério de Impacto de Vizinhanga to-
mam como orientacdo o Estatuto da Cidade,
Lei n° 10.257/2001, que os previu enquanto
instrumentos mediadores entre interesse pri-
vado e a garantia da qualidade de vida da po-
pulagdo urbana que gravita em seu entorno.

O Relatério de Impacto de Vizinhanga colo-
ca-se como uma politica necessaria e funda-
mental para o desenvolvimento sustentavel
de uma cidade. Reflexo dessa necessidade é a
sua implementacdo, garantindo sua obrigato-
riedade na grande maioria das cidades, cons-
tando efetivamente em seus Planos Diretores.

O presente Relatério de Impacto de Vizinhan-
¢a (RIV), foi elaborado de acordo com as dire-
trizes estabelecidas pela Prefeitura Municipal de
Paranagud, considerando as orientacbes legais
vigentes sobre as politicas de gestdao urbana
nas esferas federal, estadual e municipal, e os
estudos foram desenvolvidos a partir de levan-
tamentos primarios e consulta a dados secun-
darios de fontes diversas. As atividades ocor-
reram no periodo de julho até agosto de 2021.

Os trabalhos foram executados em conformi-
dade, com o Termo de Referéncia Padroniza-
do emitido e definido pelo Decreto Municipal
n® 544/2013 em seu Art.19, conforme dispde
a Resolugdo do Conselho Municipal de Urbanis-
mo (CMU) n° 008 de 25 de setembro de 2015.

Terminal de Veiculos ASCENSUS






Descricao

A proposta de implantagao do Terminal de Veiculos ASCENSUS é para armazena-
gem e movimentagdo portuaria de cargas Roll-on/Roll-off (Ro-Ro), majoritariamen-
te, por meio de navegacgao de longo curso, nos sentidos de embarque e desembar-
que. Inicialmente, o Terminal sera atendido com prioridade pelo berco 215 do Porto
de Paranagua, o qual possui 335 metros de extensdo, profundidade de 12,7 metros
e calado maximo de 12,3 metros. Apds as obras de execugao de dragagem no ber-
¢o 218 (dolfim de atracagao), que é de responsabilidade da autoridade portuaria, o
terminal terd a prioridade de atracacdo redirecionada para o bergo 218.

As Cargas Roll-on/Roll-off recebem esta nomenclatura, devido a forma a qual o
processo de embarque e desembarque, do terminal ao navio e vice-versa, € reali-
zado. E um segmento de cargas especifico dentro do universo da navegagdo. Numa
traducao livre, Roll on-Roll off significa, “Rolar para dentro-Rolar para fora”. Uma
definicdo mais acurada seria navio de “carga rolante”, ou seja, aquela que embarca
e desembarca do navio rolando, seja em cima de suas proprias rodas (ou lagartas), Figura 2. Navio Roll-on/Roll-off no Porto de Paranagua realizando o embar-
seja em cima de um equipamento especifico para isso. que de énibus. Fonte: Acquaplan (2018).

As principais cargas sao produtos da industrial automobilistica mundial, que é com-
posta principalmente por empresas de grande porte, que operam com alta concen-
tracdo técnica de produgdo, gerando significativas economias de escala. Atualmen-
te, o segmento Ro-Ro atende também um nicho de mercado de cargas de projeto,
aquelas cujas medidas, dimensdes e peso sao fora dos padrdes para o embarque
em contéineres convencionais. Dessa forma, diversos tipos de cargas podem ser
transportados em navios Ro-Ro:

veiculos de passeio;

caminhoes;

onibus;

tratores;

vagoOes de trem ou metro;

maquinario para agricultura;

maquinario para engenharia civil;

avides pequenos;

helicopteros; e

carga de projeto, tais como: pas edlicas, reatores, plataformas, guindastes,
transformadores, turbinas, geradores e equipamentos de grande porte.

Diferentemente do navio transportador de contéiner, o navio Ro-Ro € todo fechado.
E como se fosse um grande estacionamento vertical com varias rampas internas
onde, na maioria das vezes, € possivel ajustar a altura dos andares de acordo com Figura 3. Navio de carga Roll-on/Roll-off em Paranagua.
o tipo de carga. (Figura 2 e Figura 3). Fonte: Acquaplan (2018).




Um fator de sucesso na cadeia logistica de flu-
xo de cargas € o atendimento personalizado das
instalagGes portudrias a determinados tipos de
cargas, prestando servigos especializados no seu
recebimento ou despacho. Essas instalagdes sao
chamadas de terminais dedicados ou especializa-
dos. A especializacdo exige aparelhos portuarios
com fins especificos de carga. Ha& portos espe-
cializados em um Unico tipo de carga enquanto
outros sao dedicados a varios.

E primordial para as unidades portudrias do ponto
de vista comercial manterem-se, dentro dos prin-
cipais fluxos de cargas mundiais que tém desti-
no ou origem no transporte aquaviario, trata-se

de um grupo seleto de prestadores de servigos
de transporte com especializacdo na carga, um
grupo de exceléncia, uma vez que se trata de
um mercado altamente competitivo. A expansao
dos servicos Roll-on/Roll-off (Ro-Ro) nas trocas
comerciais ao nivel portuario € um enorme de-
senvolvimento para os paises tendo em conta a
grande flexibilidade na operacao.

Diversos tipos de navios com diferentes dimen-
sOes estdo em constantes operacdes de transpor-
te. O projeto dos navios difere no que diz respeito
as instalacGes da rampa, a qual pode estar loca-
lizada na proa, na popa ou até mesmo nos lados
da embarcacao (Figura 4).

Um terminal portuario para carga Ro-Ro, nos
moldes que a Ascensus Gestao e Participagoes
S/A, pretende implantar no Porto Organizado
de Paranaguad, necessita de grande espaco fisico
para seus patios que acomodem um considera-
vel estoque de veiculos. Os veiculos permane-
cem nos patios a espera de embarque no navio
ou de carregamento nos caminhdes cegonheiros
para distribuicdo via modal rodoviario. O tamanho
dos patios deve ser dimensionado para atender a
capacidade de carga do navio Ro-Ro e a opera-
cdo de embarque demanda coordenacao eficien-
te para minimizar o tempo de ocupacao do berco
(ALFREDINI, ARASAKI, 2009).

Figura 4. Layout de um navio Ro-Ro com rampas na proa e no lado.




Sistema Construtivo

A escolha do local de um empreendimento ou ati-
vidade sempre foi considerada um ponto chave do
processo decisorio da implantacdo de uma nova
atividade, tanto para o empreendedor, quanto
para o planejamento do uso da area e para comu-
nidade do local como um todo; o procedimento
usual para tal escolha pode ser resumido em qua-
tro grandes etapas: a decisdo sobre quais crité-
rios serao utilizados para considerar alternativas,
a identificacdo de quais critérios sao relevantes a
decisdo, o desenvolvimento das alternativas de lo-
calizacao e, por fim, a avaliacdo de tais alternativas
chegando a uma conclusdao (STEVENSON, 1993).

Em funcdo das caracteristicas da area de im-
plantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS
- “em 18/12/2020, a empresa Ascensus Ges-
tdo e Participacdes S/A arrematou o certame
de n% 01/2020 APPA - Administracao de Por-
tos de Paranagua e Antonina, em leildo organi-
zado pela Bolsa de Valores de Sdao Paulo (B3),
adquirindo, deste modo, o direito de exploracdo
por 25 anos de uma area de 74.149 m?2 locali-
zada no Porto Organizado de Paranagua, mu-
nicipio de Paranagua-PR”, (Figura 11) - ndo se
justificou a anadlise de alternativas locacionais.

Nao houve possibilidade de escolha, sendo lici-
tada uma area definida pelo Poder Concedente,
a APPA, como PAR-12 localizada no Porto Or-
ganizado de Paranaguad e caracterizada como
greenfield, um “terreno limpo”, nao possuindo
melhorias representativas ou bens reversiveis.

Importante também mencionar que pelo histdrico
da area denominada PAR-12, que a mesma, se
trata de um grande aterro hidraulico instalado ao
longo dos anos de implantagcao do Porto de Para-
nagud, decorrente das dragagens para ampliacao
e manutencdao do sistema aquaviario do Porto.

Na area arrendada pela empresa Ascensus Ges-
tdo e Participagbes S/A, serdo implantados os
equipamentos e edificacdbes a serem utilizados
na movimentagdo e armazenagem de cargas
Roll-on/Roll-off (automoveis de passeio, vei-
culos comerciais leves, utilitdrios, caminhdes,
onibus, tratores e outras cargas). Ao fim dos
25 anos de contrato, o que foi investido pela
arrendataria (ASCENSUS) ficara incorporado
ao patrimbnio publico do Porto de Paranagua.

A area objeto para a Implantacdo do Terminal de
Veiculos ASCENSUS, esta localizada dentro da po-
ligonal do Porto Organizado de Paranaguad, sendo
caracterizada como uma area virgem, isto €, green-
field na linguagem coorporativa, uma vez que nao
possui nenhuma infraestrutura. E uma area desti-
nada a movimentagcdo e armazenagem de cargas
Roll-on/Roll-off (Ro-Ro), e possui 74.149m2 de
superficie disponivel para exploracdo portuaria.

Dessa forma, a ASCENSUS tera que investir em
toda a infraestrutura e superestrutura do terminal,
necessario para a implantacao e operacdo do em-
preendimento, a partir de um contrato de arrenda-
mento celebrado em 2021 com prazo de 25 anos,
passiveldeprorrogagaoporigual periodo, incluindo:

e O sistema de armazenagem previsto para o
terminal consiste em no minimo 4.000 va-
gas estaticas para veiculos, com dimen-
sdao de 12,5m2 cada, totalizando 50.000
m2 em area efetiva de armazenagem. Cada
vaga possui 2,5m de largura por 5 metros
de comprimento, sendo suficiente para ar-

mazenar 1 automovel de passeio leve;
e Pavimentagao leve e drenagem;
e EstacOes de recepcao/expedicao rodovi-

aria com 6 (seis) rampas equipadas com
uma estrutura de seguranca (linha de vida),
com capacidade de carregamento e des-
carregamento que atenda a demanda pre-

vista para todo o periodo contratual; e
e Edificacbes para instalagbes adminis-
trativas, de apoio operacional, guari-
tas e instalagdo de alfandegamento.

Descricao das Infraestruturas
e Equipamentos

E apresentada a relacdo preliminar de infraestru-
tura a ser construida, associada a avaliacdo do
seu estado fisico e condicGes de uso. A Figura 14
a seguir apresenta a locagao das principais insta-
lacdes do terminal.

e Instalacbes para alfandegamento: Compre-
ende itens de construcgdo civil, posteamento,
rede de distribuicdo de baixa tensdo, subesta-
¢ao e iluminacgdo.

e Guaritas: Composta por duas unidades de area
aproximada de 25m=2 cada, uma com acesso
a malha viaria urbana e outra de acesso ao
terminal, ambas com controle de acesso.

e Administrativo/Operacional: Prédio de dois
pavimentos com &rea de 240m2, sendo no
pavimento térreo drea de manutencgdo, refei-
torio, vestiarios e salas de motoristas. No pa-
vimento superior setor administrativo e posto
de atendimento receita federal.

e Galpdo de carga e descarga, com 1.860 m?2,
nas dimensdes de 62x30m: Area destinada a
carga e descarga de veiculos a serem arma-
zenados, composta de area de manobra de
caminhdes, seis rampas hidraulica e area de
manobras e inspecdo de veiculos, com esta-
cao de limpeza de veiculos incluida em area
anexa.

Figura 5 - Locacdo das principais instalagdes do
terminal. Fonte: Elaboragdo propria.
9
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Figura 5. Locagdo das principais instalagdes do terminal. Fonte: Elaborag&o propria.
Implantacao do Canteiro de Obras

Canteiro de obras, segundo a NBR - 12.284, é definido como “conjunto de areas destinadas a execu-
¢do e apoio dos trabalhos da indUstria da construcdo, dividindo-se em areas operacionais e areas de
vivéncia”. A NR-18 (Norma Regulamentadora N° 18) define canteiro de obras como “area de trabalho
fixa e temporaria onde se desenvolvem operacdes de apoio e execugao de uma obra”.

E o local em que se da a producdo das obras de construcdo e, como tal, exige analise prévia e crite-
riosa de sua implantagdo, a luz dos conceitos de qualidade, produtividade e seguranca.

As edificagbes que constituirdao o canteiro de obras serdao destinadas a:

Administragao;
Gerenciamento e Fiscalizagao;
Refeitorio;

Vestiario;

Portaria e Integracdo;

Central de Residuos;

Controle Tecnoldgico;
Almoxarifado; e,

Banheiros Quimicos.

H.........

CARTA o ARRAS
mI7803- 2444




Servicos Preliminares

Consiste na etapa de preparacgao do terreno, en-
volvendo os trabalhos de retirada de materiais
indesejados, nivelamento, drenagens provisorias
preparam e manutencao de acessos e implanta-
cdo dos platos de projeto.

Estudo De Estabilidade Geotécnica;
Limpeza do Terreno;

Supressao de Vegetacao;

Drenagem Pluvial Provisoria;
Terraplanagem; e,

Rede de Drenagem Pluvial Definitiva.

Supressao de Vegetacao

A drea total de intervengdo do empreendimento
(area das instalagoes efetivas) é de 71.164,00 m2
(7,1 hectares). Atualmente, a cobertura do solo
nesta area é constituida por areas com Vegeta-
cao Rasteira (gramineas), EdificacGes e Estradas,
Vegetacao Exdtica, e areas com floresta nativa. A
floresta nativa presente na area de estudo estd
inserida dentro dos limites da Regidao da Flores-
ta Ombrofila Densa (Floresta Tropical Atlantica ou
Mata Atlantica).

Analisando a Tabela 1, pode-se notar que na area
de intervencdo pelo empreendimento (71.164,00
m2), 1,4% deste total possui floresta nativa em
estagio médio de regeneracgao, 3,90% possui flo-
resta nativa em estagio inicial de regeneracéo e
0,35% possui vegetacao exotica.

A area total requerida para supressao de ve-
getagdo nativa é de 3.769,00 metros quadra-
dos (0,3769 hectares), sendo que deste total,
2.775,00 m2 sdo correspondentes a ETAPA I, isso
€, com Floresta Nativa em Estagio Inicial de Re-
generacdao e 994,00 m2 sao correspondentes a
ETAPA 1I, isso &, com Floresta Nativa em Estagio
Médio de Regeneragado. A Tabela 2, apresentada a
seguir apresenta a distribuicdo das areas de su-

pressao de vegetagao nativa na area diretamente
afetada (ADA).

Ja a area total requerida para supressao de ve-
getagao exdtica - ETAPA III é de 250,00 metros
quadrados (0,250 hectares). A Tabela 3 a seguir
apresenta as areas de supressdao de vegetagao
exoética.

A supressao da vegetagao devera ocorrer somen-
te apds a emissdo de Autorizacdo de Corte de Ve-
getagao por parte do 6rgao ambiental licenciador.
No que se refere as atividades de supressao de
vegetacdo, é necessaria a execucdo de trabalhos
de resgate de fauna e flora, assim como a orien-
tacdo de conduta das empreiteiras durante a in-
tervencao em ambientes naturais.

Tabela 1. Uso do Solo na area de intervencao pelo empreendimento

Item Descricdo AREA (m2) %
Area do PAR-12 74.149,00
1 Area de Intervengao do Empreendimento 71.149,00 100,00%
2 Floresta Nativa em Estagio Inicial de Re- 2.775,00 3,90%
generagdo - ETAPA 1
3 Floresta Nativa em Estagio Médio de Re- 994,00 1,40%
generagdo - ETAPA 11
4 Vegetagdo Exdtica - ETAPA III 250,00 0,35%
Vegetagao Rasteira (gramineas), Edifica- 67.145,00 94,35%
¢oes e Estradas

Tabela 2. Discriminacdo da &rea efetiva de Supressdo de Vegetacdo Nativa na Area Diretamente Afetada pelo

Terminal de Veiculos ASCENSUS.

Item

Descricao

AREA (m2)

%

1

Area de Total de Supressio de Vegetagio
Nativa (Itens 2 + 3)

3.769,00

100,00%

Area Total de Supressdo de Vegetagio Na-
tiva em Estagio Inicial de Regeneragéo -
ETAPAI

2.775,00

73,63%

Area Total de Supressdo de Vegetagio Na-
tiva em Estagio Médio de Regeneragéo -
ETAPAII

994,00

26,37%

Tabela 3. Discriminacdo da area efetiva de Supressdo de Vegetacdo Exética na Area Diretamente Afetada pelo

Terminal de Veiculos ASCENSUS.

Item

Descrigao

AREA (m2)

%o

1

Area de Total de Supressio de Vegetagio
Exotica - ETAPA IIT

250,00

100,00%
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Terraplanagem

Os quantitativos previstos de movimentacdo de
solo serdo aproximadamente 139.770,00 m3 de
aterro e 3.492,00 m3 de corte. Todo o volume de
corte de solo sera utilizado na area do empreen-
dimento para a regularizacdo da cota do empre-
endimento.

Rede de Drenagem Pluvial Definitiva

As instalagbes operacionais do terminal, detalha-
das a seguir, sdo: patio, prédios administrativos e
area de recepgao/expedicdo rodoviaria.

Instalacoes Operacionaios do Termi-
nal

Patio de Armazenagem

As areas de armazenagem previsto para o ter-
minal consiste em aproximadamente 4.000 va-
gas, com dimensdao de 12,5m2 cada, totalizan-
do 50.000m2 em area efetiva de armazenagem.
Cada vaga possui 2,5m de largura por 5 metros
de comprimento, sendo suficiente para armaze-
nar 1 automével de passeio.

As areas de armazenagem de veiculos serdo de
cimento asfaltico CBUQ sobre base estabilizada
e com capacidade suporte para atendimento das
cargas. No entanto, as avaliagGes geoldgicas do
terreno estdo sendo realizada para identificar se
o pavimento asfaltico sera, de fato, o mais indi-
cado para o terminal. Diante disso, assume-se,
preliminarmente, a adogdao de um pavimento as-
faltico, porém, poder-se-a, caso necessario, utili-
zar pavimento de concreto armado.

12

Prédio Administrativo

A area de apoio serd composta por prédio de 2
pavimentos com aproximadamente 240m?2. O pa-
vimento térreo abrigara area de sanitarios, vesti-
arios, sala de motoristas e refeitério sem prepara-
cdo de alimentos apenas consumo e higienizagdo
e area de manutencgao e lavacdo.

O pavimento superior abrigard o setor adminis-
trativo e gerencial, e sala de Receita Federal com
acesso e controle exclusivo e restrito aos agentes
alocados no ambiente.

Também serda construido um galpdo de carga
e descarga, com 1.860 m?2, nas dimensdes de
62x30m, com area destinada a carga e descar-
ga de veiculos a serem armazenados, composta
de area de manobra de caminhdes, seis rampas
hidraulica e area de manobras dos e inspecdo de
veiculos

Area de Recepcido/Expedicdo Rodoviaria

Todo acesso ao empreendimento sera controla-
do por guarita com ligacdo direta a malha viaria
publica, sendo permitido o acesso apenas de vei-
culos de carga. Para acesso ao terminal portuario
sera feito uso de guarita com ligacdo exclusiva ao
terminal.

O piso sera de concreto armado acabamento po-
lido do tipo radier sobre base de solo reforcado e
compactado conforme projeto estrutural especifi-
co, e receberd pintura epdxi nas cores padrao de
servico. Com relacdo as rampas de carregamento
e descarregamento de veiculos, as mesmas serao
construidas por empresas especializadas, confor-
me imagens a seguir (Figura 6).
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Figura 6. - Rampas de embarque e desembarque de
veiculos. Fonte: Ascensus Gestdo e Participagdes S.A.

Vias de Circulacao Interna

O projeto técnico idealizado pela ASCENSUS pre-
vé vias internas para o terminal com as medidas
externas 4,5 em sentido Unico para evitar aciden-
tes e a interna para acesso ao bolsdo com 6 me-
tros por serem mao dupla e pavimento asfaltico.
(Figura 7).

Para as obras de implantagao do Terminal de Ve-
iculos ASCENSUS, a experiéncia adquirida pela
ACQUAPLAN Tecnologia e Consultoria Ambiental
Ltda. no acompanhamento do Programa de Ge-
renciamento dos Residuos Sélidos do PBA - Plano
Basico Ambiental da TCP - Terminal de Contéine-
res de Paranagud, desde a sua fase de instalacdo
em 2012, até os dias atuais com gestdo na fase
de operacdo da TCP, sera de extrema importan-
cia, j@ que o PGRS que sera aplicado para a esta
obra possui caracteristicas muito similares com
as acOes até aqui desenvolvidas.



Figura 7 - Vias internas da area do Terminal da ASCENSUS. Fonte: Ascensus Gestdo e Participacdes S.A.

Delimitacdo da Area de Influéncia Direta

Diagnéstico da Area de Influéncia Direta

As areas de influéncia sdao entendidas por serem
as areas afetadas direta ou indiretamente pelos
impactos, positivos ou negativos, decorrentes do
empreendimento. A area de influéncia correspon-
de a area geografica onde irdo ocorrer os impac-
tos diretos e indiretos do empreendimento, tam-
bém denominada de area de estudo.

Para este empreendimento as areas de influéncia
foram o resultado da espacializagdo territorial dos
impactos diretos e indiretos a vizinhanga decor-
rentes de sua implantagdo e operagdo, conside-
rando-se os meios fisico, bidtico e socioeconémi-
co.

Foram considerados, aspectos fundamentais que
um EIV deve preconizar em sua analise, como por
exemplo, critérios especificos de cunho urbanis-
ticos e socioecon6micos que norteiam tomadas
de decisdes para um correto planejamento mu-
nicipal. Tais critérios influenciam diretamente o
entendimento e o aprimoramento na delimitagao

das areas de abrangéncia de vizinhanga.

Sendo assim, entende-se de fundamental impor-
tancia o destaque e a inclusdo dos seguintes itens
especificos:

I - a extensdo das vias publicas que circunscre-
vem o empreendimento considerado, para avalia-
cao de impactos sobre as redes de servigos pu-
blicos;

II - a extensdo das vias publicas que circunscre-
vem o empreendimento considerado e a extensao
das vias de acesso até os nos de trafegos mais
proximos, para avaliacdo de impactos sobre os
sistemas viario e de transportes publicos;

III - a quadra/regido do empreendimento, mais as
vias publicas lindeiras, mais os imdveis lindeiros a
estas vias publicas, para a avaliacdo de impactos
sobre a paisagem, sobre as atividades humanas
instaladas, e sobre os recursos naturais”.

IV - caracteristicas demograficas com dados de
crescimento e distribuicdo da populagdo residen-
te;

V - caracteristicas socioecon6micas da popula-

cao residente na area de influéncia, inclusive em
termos de sua capacidade de absorgao cultural e
como forga de trabalho e de consumo em virtude
da implantagdo ou do funcionamento do empre-
endimento;

VI - existéncia de barreiras para acessibilidade na
area de influéncia do empreendimento;

VII - identificagdo quantitativa e/ou qualitativa
preexistente na oferta de equipamentos urbanos
ou comunitarios;

VIII - identificacdo quantitativa e/ou qualitativa
preexistente na prestagdo de servigos publicos;

Portanto, a concepcdo e definicdo das Areas de In-
fluéncia apresentadas neste estudo consideraram
principios basicos fundamentais que um eficien-
te EIV deve adotar para uma correta abrangén-
cia. Vale ainda destacar, que somado ao exposto,
também foi levado em consideragdo as especifi-
cidades do presente empreendimento, tais como
seu porte, importancia econémica e seu processo
histérico de concepgdo na regido.

Area Diretamente Afetada (ADA)

A Area Diretamente Afetada (ADA) do Terminal
de Veiculos ASCENSUS, objeto do presente estu-
do, é caracterizada como aquela que sofrera as
intervengbes diretas em fungdo das atividades
de implantacdo e operacao do empreendimento,
considerando-se as possiveis alteragbes fisicas,
bioldgicas e socioeconémicas.

Sendo assim, a ADA contempla a area de arren-
damento denominada Patio Veiculos PAR-12 (Fi-
gura 21), localizada no Porto Organizado de Pa-
ranagua, municipio de Paranagua/PR, destinada a
implantagdo de empreendimento para movimen-
tacdo e armazenagem de cargas Roll-on/Roll-off
(Ro-Ro), com uma area total de 74.149 m2 (se-
tenta e quatro mil cento e quarenta e nove me-
tros quadrados).
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A Area de Influéncia Direta (AID)

A Area de Influéncia Direta (AID) é uma &rea real
que foi definida considerando os impactos diretos
nos meios fisicos, bidticos e socioeconémicos tra-
duzidos no espago geografico adjacente, ou seja,
sua vizinhanga. E definida como sendo aquele ter-
ritério onde os aspectos fisicos e bioldgicos bem
como as relacles sociais, econdmicas e culturais
sofrem os impactos de maneira primaria decor-
rentes das atividades de instalagdo e operagao de
determinado empreendimento, podendo ter suas
caracteristicas alteradas, ou seja, ha uma relagao
direta de causa e efeito.

A AID, portanto, corresponde a um raio de 500
metros a partir da ADA, bem como, as principais
vias de acesso ao empreendimento e que serao

utilizadas tanto na fase de implantagdao, quanto
na fase de operagdao. Também, foi adicionado o
recorte geoespacial da AID compreende os seto-
res censitarios situados num raio de aproximada-
mente 1000 metros do local de implantacdo do
empreendimento (Figura 8). Entende-se que es-
tas areas sofrerdo consequéncias diretas da circu-
lacdo, mobilidade, infraestrutura, demograficas,
entre outras no aspecto do cotidiano local.

Deste modo, optou-se pela utilizacdo dos setores
censitarios do IBGE 2010 (menor unidade terri-
torial com disponibilizagdo de dados estatisticos)
para a composicdao da AID, considerando-se como
integrantes aqueles imediatamente vizinhos ao
setor em que se insere o empreendimento. Sen-
do assim, sao os setores que de alguma manei-
ra se relacionam com a dindmica operacional do

empreendimento, seja através dos fluxos viarios
e ferroviarios ou das tensdes entre os usos e das
dindmicas populacionais. Portanto, utilizaram-se
informagoes de vinte e um (21) setores censita-
rios, conforme mostrado na Figura 9.

Em tempo, é importante salientar que apesar
desta delimitagcdao geoespacial para analises de in-
terferéncias locais a vizinhanga, este empreendi-
mento também é relevante a nivel municipal, pois
tera consideravel contribuicdes em areas como
arrecadacao de impostos, fomento da economia,
diversificagdo de servicos, fortificagdo do Porto de
Paranagua como um polo na operagao de cargas
Roll-on/Roll-off, incremento do apoio retroportu-
ario, mao de obra, entre outros.




750800 751400 751800

7176800

7176600

-]
e
=
k=l
~ P
-
~F

7176000 7176200

7175800

Figura 8. Area Diretamente Afetada - ADA do Terminal de Veiculos ASCENSUS, no municipio de Paranagud, Parana.

Area de Influéncia - Ascensus

Paranagua - PR

Brasil Parana

Paranagud

Sistema de Coordenadas em Projecdo
Universal Tranversal de Mercator - UTM

Fuso 22 Sul, Meridiano Central: 512

Datum Horizontal: SIRGAS2000

Créditos da Camada de Servigo: Source: Esr,
Maxar, GeoEye, Earthstar Geographics,
CNES/Airbus DS, USDA, USGS, AeroGRID, IGN,
and the GIS User Community

Legenda

D ADA - Area Diretamente Afetada
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Figura 9. Mapa da Area de Influéncia Direta - AID do Terminal de Veiculos ASCENSUS, no municipio de Paranagua.
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Diagnodstico do Meio Fisico (AID)

O empreendimento estd localizado na chamada
“Zona de Interesse Portuario - ZIP”, que se carac-
teriza pelo uso prioritario de atividades portuarias
e correlatas, com potencial de impacto ambiental
e urbano significativos, estando de acordo com
o perfil de suas operacgdes. Para a avaliagdo dos
impactos sobre a paisagem, sobre as atividades
humanas instaladas e sobre os recursos naturais,
foi delimitada a Area de Influéncia Direta - AID
de 500 metros que podera sofrer impactos tan-
to positivos quanto negativos. A grande maioria
das edificagdes existentes nas proximidades do
empreendimento é composta por barracdes e ins-
talagdes de armazenamento e logistica. Portanto,
a localizacdao do empreendimento estd em confor-
midade com as demais existentes na regido.

Caracterizagcdo do Uso e Ocupagado do Solo
da Area de Influéncia Direta (AID)

O municipio de Paranagua tem bastante restrigcao
ao uso do solo devido a diversidade natural pro-
tegida por lei, quase 85% da area do municipio é
recoberta por cobertura vegetal, corpos d’agua e
praia. Grande parte da vegetacdao do municipio é
protegida pela fragilidade ambiental que apresen-
ta, impossibilitando o aproveitamento para uso
urbano. O local escolhido para o empreendimento
situa-se em uma Zona de Interesse Portuaria -
ZIP, que integra a Macrozona Urbana do Muni-
cipio de Paranaguad, justificando sua localizagao
e servico prestado para o municipio de Parana-
gua. A ZIP “caracteriza-se pelo uso prioritario e
preponderante de atividades portuarias e corre-
latas, com potencial de impacto ambiental e ur-
banos significativos”. E tem como objetivos “dar
condigcdes de desenvolvimento e incrementar as
atividades portuarias, concentrar atividades inco-
modas ao uso residencial e concentrar atividades
de risco ambiental de forma controlada”. O uso e
a ocupacdo da ZIP, devera respeitar a legislagao

ambiental federal e estadual pertinente, como ci-
tado anteriormente. Os empreendimentos ligados
ao porto dividem espacos com areas residenciais
que foram se formando ao longo dos anos devido
ao crescimento demografico de maneira irregular
em Paranagud, aparecendo diversos aglomerados
populacionais ao arredor do porto.

Legislacao vigente e parametros

Os parametros de uso e ocupagao do solo para
a Zona de Interesse Portuario, sdo considerados
no parcelamento composto por lotes médios, taxa
de ocupagao de 80% do terreno e zona de baixo
adensamento com usos permitidos como indus-

trias 1, 2 e 3, comércio e servicos geral, especi-
fico e setorial. O empreendimento, conforme ja
abordado anteriormente, pode ser classificado
como do tipo “permitido” de acordo com os para-
metros de uso e ocupacao do solo.

Indicacdao das zonas de uso constantes da
legislagdao de uso e ocupacgao do solo da area
de influéncia Direta

A localizacdo onde pretende-se instalar o Termi-
nal de Veiculos ASCENSUS é pertencente ao Pe-
rimetro Urbano do Municipio de Paranagua (Lei
Complementar n°® 61/2007), estando incorporado
especificamente a Zona de Interesse Portuario -
ZIP (Lei Complementar n® 62/2007) (Figura 10).

ZIP (Zona de Intaresse Portuaric} Anexo Ib
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Figura 10. Parametros de uso e ocupacado do solo para a Zona de Interesse Portuario. Fonte: Adaptado do

Anexo a LC N° 150 de 2013.
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Identificacdo dos patrimonios natural e cul-
tural, nas esferas municipal, estadual e fe-
deral na area de influéncia Direta

Atualmente, os estudos sobre patriménio tém re-
fletido sobre o processo histérico e a possibilidade
de crescer sem destruir o que efetivamente é re-
ferencial, bem como as diferentes formas de pre-
servar e contribuir para o processo continuo de
crescimento dos grupos sociais. E especialmente
importante nesta dindmica os registros sobre as
tradicoes e a consideragdo da memdria coletiva
como os elementos que ddo coesdo a produgao
do patrimdnio cultural.

No mapa a seguir, exposto pela Figura 11, ilus-
tram-se todos os principais patrimonios histérico-

18

culturais existentes.

Além de apresentar os principais patrimoénios cul-
turais da regido de estudo, este item busca apre-
sentar também os principais patrimonios naturais
da regido de estudo e em especifico os da AVD.
Assim sendo, de modo a facilitar a visualizagao e
interpretacdo dos bens naturais e culturais, op-
tou-se apds uma breve caracterizagao, por mape-
ar as Unidades de Conservacao existentes.

Quanto aos patrimbnios naturais vale destacar
que foi a Lei n® 9.985, de 18 de junho de 2000,
que instituiu o Sistema Nacional de Unidades de
Conservagdao - SNUC e estabeleceu critérios e
normas para a criagcao, implantagao e gestao das
unidades de conservagao.

Ja, por sua vez, a Resolugdgo CONAMA n° 428,
de 17 de dezembro de 2010 trata sobre o licen-
ciamento de empreendimentos de significativo
impacto ambiental localizados em Unidades de
Conservacgao (UC) ou na Zona de Amortecimento
(ZA) destas. A referida Resolugdo dispde que o
licenciamento de tais empreendimentos seja con-
cedido apenas apods a autorizagdo do érgao res-
ponsavel pela administracdo da UC.

Considerando o exposto, pode-se pontuar que a
partir do levantamento e mapeamento das Uni-
dades de Conservacao (UC) existentes em Para-
nagua, verificou-se que a AVD ndo se insere em
nenhuma UC ou em zonas de amortecimento (Fi-
gura 12 e Figura 13).
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Figura 11. Identificacdo da localizacdo dos Patrimonios Histérico-Culturais de Paranagua-PR

Patrimdnio Histérico-Cultural

Paranagua, PR

Parana

Paranagua

Sisterma de Coordenadas em Projecdo
Universal Tranversal de Mercator - UTM

Meridiano Central: 512

Datum Horizontal: SIRGAS2000

Legenda - Patriménio Histérico e Cultural

[8] 01 - Antigo Colégio dos Jesuitas

E oz2- Antige Posto de Venda de Bilhetes do Bondinho
03 - Biblioteca Municipal Leéncio Correa

04 - Casa Cecy - Fundacfio Municipal da Cultura
05 - Casa da Mdsica

06 - Casa Eufrida Lobo - Centro de Letras

07 - Casa Monsenhor Celso - Casa da Cultura

08 - Casa Veiga

09 - Chafariz com Caras de Ledo

10 - Estaclo Ferrovidria de Paranagud

11 - Fonte Velha

12 - Instituto de Educacdo Dr. Caetano Munhoz da

E;Egr-m?nsl:il.ul:cu Histdrico e Geogréfico de Paranagua
14 - Jazido da Familia Corréa

15 - Mercado do Artesanato

16 - Mercado Municipal do Café

17 = Mural Sacro de S3o Francisco de Chagas

18 - Driginais da Obra Memdria Historica da Cidade
19 - Palacete Visconde de Macar - Antiga Camara
Municipal

20 - Paldcio Mathias Bohn

21 - Paldcio Sio José

22 - Paldcio Tutdia

23 - Praga 29 de Julho

24 - Praga Fernando Amaro

25 - Prédio da Alfandega

26 - Igreja da Ordem 3a de S, Francisco de Chagas -
Teatro da Ordem

27 - lgreja de S3o Benedito

28 - Igreja Nossa Senhora do Santissime Rosario -
Matriz

20 - Igreja Nossa Senhora do Rocio - Santuario da
Padroeira do Parand
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Figura 12. Unidades de Conservacgdao Estaduais, PR.
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Figura 13. Unidades de Conservagdo Federais.
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Indicacdo da Arborizacdo Viaria da Area de
Influéncia Direta

A arborizagao viaria faz parte da cobertura vege-
tal de uma cidade, e estd em destaque na paisa-
gem urbana porque se localiza entre as vias de
trafego de veiculos, os pedestres e as edificacbes,
desempenhando inimeras fungbes que melhoram
a qualidade do ambiente urbano. Apesar de sua
importancia, em Paranagua predominam ruas
com pouca ou nenhuma arvore, ou seja, a qua-
lidade da arborizagdo viaria é baixa (TONETTI &
NUCCI, 2012).

Ressalta-se também a alta impermeabilizacdo
das vias, passeios e do recuo dos terrenos, repre-
sentando um obstaculo e ao mesmo tempo cer-
ta caréncia de arborizagdo. De um modo geral, a
AVD tem uma presenca reduzida de arborizagao
viaria, sendo a mesma irregular e dispersa.

Relatério fotografico da paisagem natural e
urbana da Area de Influéncia Direta

A area onde pretende-se instalar o Terminal de
Veiculos ASCENSUS faz parte do Porto Organiza-
do de Paranagua e ja esta instalada e operando
ha mais de 70 anos na regido e as recentes trans-
formacgoes, incluindo o futuro empreendimento,
nao interferem na paisagem ja firmada na regido.
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Diagnostico do Meio Biolégico (AID)
Fauna Urbana

Os principais animais veiculadores de doengas que
podem ser encontrados em areas portuarias e/ou
terminais onde sdo movimentados granéis sdo os
pombos e roedores, principalmente Columba li-
via, Rattus, Rattus norvegicus e Mus musculus.
Os roedores urbanos estdo vinculados as seguin-
tes doencas transmitidas ao homem: as viroses
(Coriomeningite linfocitica, hantavirose, febres
hemorragicas), bacterioses (febre por mordedura
do rato-Sodoku, salmonelose, leptospirose, tifo
murino, brucelose, erisipela bolhosa), micoses,
parasitoses (Doenca de Chagas, toxoplasmose,
terminose, triquinose, esquistossomose, angios-
trongiliase abdominal). Além disso, os ratos sao
responsaveis por grandes perdas na producgdo de
alimentos, desde a lavoura até a armazenagem,
através da destruicdo direta dos mesmos ou pela
contaminagdo por fezes e urina.

Ainda, dentre os grupos de insetos vetores de

maior destaque, encontram-se o mosquito da fa-
milia Culicidae, vetor da Dengue, Aedes aegypti,
que desperta especial atencdo por ser a arboviro-
se de maior repercussdo em saude publica. Além
disso, dipteros vetores das familias Psichodidae,
Culicidae e Simulidae sdo potenciais transmisso-
res da malaria, febre amarela, dengue, leishma-
niose, filariose, oncocercose, dentre outras arbo-
viroses.

Flora Urbana

A cobertura vegetal da regido do empreendimen-
to esta inserida dentro dos limites da Regido da
Floresta Ombrofila Densa (Floresta Tropical Atlan-
tica ou Mata Atlantica). Esta Floresta Atlantica
ocupa a porgao leste do territério paranaense,
definida praticamente em toda sua extensdo pela
barreira geografica natural da Serra do Mar, com
altitude maxima de 1.887 metros, influenciada di-
retamente pelas massas de ar quentes e Umidas
do oceano Atlantico e pelas chuvas relativamente

intensas e bem distribuidas ao longo do ano. Es-
tdo incluidas nesse caso as formagodes florestais
da Planicie Litordnea, das encostas da Serra do
Mar e de parte do vale do rio Ribeira (RODERJAN
et al., 2002).

Floresta Ombrofila Densa (Floresta Atlantica) é
uma formacdo vegetal exuberante, complexa e
subdividida em sub-formac&es, quanto a composi-
¢ao, estrutura e aspecto fitofisionémico. Os rema-
nescentes intactos ou regenerados a muito tempo
da Floresta Atlantica sdo formados por grupos ar-
béreos densos, intercalados por diversos estratos
compostos por arvores, arvoretas e arbustos. A
sequéncia segue com o estrato das arvores, ar-
voretas, arbustos e por ultimo o estrato herba-
ceo. Apresenta ainda uma diversidade de epifitas,
representadas pelas bromelidceas, orquidaceas,
araceas, piperaceas, gesneriaceas, cactaceas e
diversas familias de samambaias (Pteriddfitas) e
grande numero de lianas lenhosas.




Diagnoéstico do Meio Antrdpico (AID)

Identificacdo de Dados Socioecondomicos

Populacdo e densidade populacional na area
de influéncia Direta

Paranagua possuia, na década de 1970, de um
pouco mais de 62.000 habitantes, e ao longo des-
ta década sua populagdo alcangcou em numeros
absolutos o valor de 81.971 em 1980. Nesta épo-
ca, vale lembrar, a regido portuaria ja se destaca-
va no municipio e vinha ganhando cada vez mais
representatividade econémica no estado. Com a
sua consolidagdo como importante rota portuaria
e retroportuaria na historia recente, na década
de 1990, ultrapassou as 107.000 pessoas, regis-
trando 127.339 no ano 2000 e mais de 140.000
no ano de 2010. O periodo de maior crescimento

demografico foi ao longo dos anos das décadas de
1980 e 1990, com uma média de mais de 20.000
habitantes por década. Segundo estimativas do
IBGE (2021), para 2020 a populagao estaria em
torno das 156.174 pessoas (Figura 14).

Para a AVD a qual engloba um raio de aproxima-
damente 1000 metros a partir da localizagdao do
Terminal de Veiculos ASCENSUS - utilizou-se o
recorte dos setores censitarios que estdao englo-
bados por este raio e adjacéncias, para se deter-
minar um ndmero estimado da populagdo local.
Este recorte espacial foi adotado pois os setores
censitarios englobam a menor unidade territorial
com disponibilizagdo de dados estatisticos a partir
do IBGE.

Na Tabela 4 dispdem-se os indices populacionais

Quantitativo Populacional -Populacdo Residente

Figura 14. Populagdo residente em Paranagua (PR)
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. Fonte: censos demograficos do IBGE.

conforme os dados do ultimo censo do IBGE.

Tabela 4. Indices populacionais no Municipio de Pa-
ranagua e na AVD, conforme censo do IBGE, 2010.

indices Paranagua AVD
Populagao Total 140.469 6.384
% Pop. Feminina 50,7 49,04
%Pop. Masculina 49,3 50,96

O indicador de densidade demografica permite
avaliar a situacao de povoamento dos municipios,
ou seja, a distribuicdo da populacdo em relagdo
ao territério sendo expressa, geralmente, em
habitantes por quildmetro quadrado (hab./km?2)
(CIA AMBIENTAL, 2016).

A populacdo total de Paranagua, em 2010, soma-
va 140.469 habitantes em relacdo a area territo-
rial municipal que possui 826,6 km2. Deste modo
a relacao populacdo x territdrio resulta em uma
densidade demografica de 169,92 hab./km?2, nu-
mero considerado baixo e préximo ao esperado
para a regiao da AVD do empreendimento.

Todavia, existem regides em Paranagua que su-
peram os 5.000 hab./km2. A discrepancia entre
esses valores retrata a concentracao populacio-
nal existente no nucleo urbano principal de Para-
nagud, proximo ao litoral (porém do lado oposto
ao Porto Organizado), retratando de forma mais
adequada a realidade urbana do municipio. Ja o
restante do territdério municipal apresenta inUme-
ras areas de preservacao ambiental ou incompa-
tiveis com a ocupacdo urbana, gerando um indi-
cador que pouco representa a realidade urbana
territorial total de Paranagua.



Taxa de motorizacdo na area de influéncia
Direta

De acordo com os dados do DETRAN-PR (2018)
para o més de dezembro de 2018, a frota de
veiculos em Paranagua registrava o numero de
69.273 veiculos. Segundo os dados deste 6rgéo,
0s anos de 2016 e 2017 registraram um aumento
anual de 4,2% e 3,7% respectivamente, ou seja,
sdo quase 3 mil veiculos a mais por ano. Quan-

Tabela 5. Frota por tipo de veiculo. Fonte: DETRAN-PR
(2019). Dados de dezembro de 2018.

Tipo de Veiculo Numero de Veiculos %
Automovel 35.315 50,97
Caminhdo 1.693 2,44

Caminhao Trator 2.666 3,84
Caminhonete 3.074 4,43
Caminhoneta 2.020 2,91

Ciclomotor 49 0,07
Micro-6nibus 182 0,26
Motocicleta 15.587 22,5
Motoneta 3.045 4,39
Motor-Casa 5 0,007
Onibus 192 0,27
Quadericiclo - -
Reboque 1.606 2,31
Semirreboque 3.398 4,9
Sidecar 6 0,008
Trator-esteira 8 0,01
Trator-rodas 41 0,05
Trator-Misto 2 0,002
Triciclo 51 0,07
Utilitario 333 0,48
Total 69.273 100

to a composicao da frota, em dezembro de 2018
foram registrados 35.315 automoveis, represen-
tando 50,97% do total da frota, conforme apre-
sentado na Tabela 9.

Considerando-se a estimativa populacional do
IBGE para o ano de 2018 na cidade, esperava-
-se uma populacdo de 153.666 habitantes, o que
resultaria em uma proporcao de 43,51 veiculos
para cada 100 habitantes. Em comparagao, Curi-

tiba, a capital do Estado, registra uma proporcao
de 74,01 veiculos para cada 100 habitantes.

Por fim, vale mencionar que tendo em vista as
caracteristicas urbanas da AVD, estimasse que os
nimeros estabelecidos para o municipio repre-
sentem a realidade local, sendo o carro o principal
meio de transporte individual, seguido pelas mo-
tocicletas que sdao também bastante utilizadas,
além da altissima representatividade dos veiculos
de carga.




Estratificacao social na area de influéncia Di-
reta

A estratificagdo social indica a existéncia de es-
tratos, grupos com diferentes posicdes, segundo
critérios adotados que configuram a hierarquia
social. Portanto, parte-se do principio das desi-
gualdades, sejam elas econémicas, politicas ou
sociais.

No entanto, a riqueza gerada no municipio ndo se
reflete na renda média domiciliar per capita, que
chega a ser inferior a média estadual, indicando
gue as receitas geradas ndao permanecem no mu-
nicipio e ndo representam uma melhor qualidade
de vida da populagao.

Com relacao a ocupacgdo por atividade econ6mica,
segundo o IBGE, o setor que mais empregava no
municipio se refere ao comércio, seguidos daque-
les que trabalhavam com transporte, armazena-
gem e correio, conforme a Tabela 6.

Ainda segundo o IBGE (2010), dentre as pessoas
com 10 anos ou mais do municipio de Parana-
gud, 35% declararam ndo possuirem rendimento
e 22% declararam receber entre um e dois sala-
rios minimos na semana de referéncia do Censo
2010. Apenas 2% da populacao considerada de-
clararam receber acima de 10 salarios minimos
(Figura 15).

ms/ rendimento

maté 1 saldrio minimo

=entre 1 e 2 saldrios minimas
mentre 2 e 3 saldrios minimes
mentre 3 e 5 saldrios minimes
nentre 5 e 10 saldrios minimes
mentre 10 e 20 saldrles minimos

wacima de 20 saldrios minimos

Figura 15. Classes de rendimento mensal para pessoas
de 10 anos ou mais de idade, em Paranagua. Fonte:
Censo Demografico do IBGE, 2010.

Tabela 6. Populagdo ocupada segundo as atividades econémicas segundo Censo do IBGE 2010.

Atividades econdmicas

Namero de pessoas

Agricultura, pecuaria, producdo florestal, pesca 1.990
e aquicultura
Industrias extrativas 291
Industrias de transformacéo 5.166
Eletricidade e gas 101
Agua, esgoto, atividades de gestdo de residuos 465
e descontaminagao
Construcao 4.117
Comeércio; reparacgdo de veiculos automotores e 12.362
motocicletas
Transporte, armazenagem e correio 8.412
Alojamento e alimentagao 3.309
Informagao e comunicagao 438
Atividades financeiras, de seguros e servigos re- 533
lacionados
Atividades imobiliarias 152
Atividades profissionais, cientificas e técnicas 1.550
Atividades administrativas e servigos comple- 2.461
mentares
Administracdo publica, defesa e seguridade so- 3.103
cial
Educacao 3.535
Saude humana e servigos sociais 1.723
Artes, cultura, esporte e recreagao 452
Outras atividades de servigos 3.124
Servicos domésticos 3.218
Organismos internacionais e outras instituicoes 10
extraterritoriais
Atividades mal especificadas 4.315
Total 60.828




Avaliacao Tendéncia de Evolucao AID

Considerando-se que os ambientes urbanos cres-
cem ocupando, com edificacdes e outras cons-
trucbes, areas que desempenham servicos eco-
l6gicos importantes na manutencao e melhoria
da salde do cidaddo e da qualidade do ambiente
urbanizado, a instalagdo do Terminal de Veiculos
da Ascensus, dentro do Porto Organizado, nao
ocasionara um aumento da ocupacgdo da regido
do entorno.

Desta forma, o empreendimento se insere num
poligono ja& adaptado para servicos deste tipo,
localizando-se ao norte/nordeste da ocupacao,
nas areas destinadas ao uso portuario e aos usos
industriais e de servigos vinculados. Assim, 0s
servigos nesta area e nas areas residenciais pro-
ximas tendem a uma especializagdo em funcgao
do porto, sendo recorrentes as atividades como
transporte, armazenamento, despachos aduanei-
ros, fiscalizacdo, corretores, e as atividades deri-
vadas, como alojamento, alimentagdo, comércio
(em especial de combustiveis), entre outras.

A Figura 16 ilustra o atual uso e ocupacao do solo
para a area de vizinhanca direta do meio socioe-
conomico. Foram categorizadas em 5 classes de
usos, as quais evidenciam todo o descritivo apre-
sentado anteriormente.

Laudo de avaliagdo do valor dos imoveis da
regido no entorno

O empreendimento por estar instalado no poligo-
no do Porto Organizado, zona atuante ha décadas
e estar de acordo com o que é estipulado pelo seu
zoneamento ndo interferird nos valores dos imé-
veis da regido. O modo do seu funcionamento,
aliado as praticas e programas ambientais devem
zelar por um ambiente equilibrado.

Caracterizacdo dos Equipamentos Publicos Co-

Figura 16. Mapa de Uso e Ocupacgao do Solo da area de influéncia direta do meio socioecondmico do empreendi-

mento Terminal de Veiculos ASCENSUS, Paranagud, PR
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munitarios de Educacdo, Cultural, Saude, Lazer
e Similares

Educacao

Segundo os dados do Ministério da Educacgdo
(2021) Paranagua possui 137 estabelecimentos
de ensino, nos quais 99 sdo da rede publica e 38
da rede particular. Ao todo, 44 estabelecimentos
possuem creche, 90 pré-escolas, 87 estabeleci-
mentos com ensino fundamental, 29 com ensino
médio, 8 estabelecimentos com educacdo profis-
sional, 8 com educacao especial e 7 estabeleci-
mentos que oferecem educacao de jovens e adul-
tos.

De forma geral, a distribuicdo dos equipamentos
educacionais é orientada de acordo com as de-
mandas populacionais havendo, portanto, uma
maior concentracao desses equipamentos no nd-
cleo urbano do municipio, no qual o Terminal de
Veiculos ASCENSUS se insere.

Verificam-se 8 estabelecimentos educacionais
pertencentes aos bairros que compdem a AVD,
sendo sete situados no bairro Costeira e um no
bairro Industrial.

Saude

Em fungdo de uma estrutura regional de saude,
a qual estd passivel de atender pacientes de alta
e média complexidade, Paranagua se caracteri-
za como um polo concentrador de equipamentos
para o qual grande parte das demandas da regiao
litoranea se deslocam.

Em relagdo aos estabelecimentos de salde exis-
tentes no municipio, obteve-se para o ano de
2020, de acordo com os dados do Ministério da
Salde e da Ipardes (2021) o total de 233 esta-
belecimentos, divididos entre consultérios, postos
%e7salilde, hospitais, clinicas e etc

Para a AID do empreendimento verifica-se que ha
Unidades de Saude do Programa de Saude da Fa-
milia, que consiste no atendimento por uma equi-
pe de profissionais da area da saude, priorizando
acOes de prevengao, promogao e recuperagao da
saude dos habitantes de forma integral e conti-
nua, atendendo na Unidade Basica de Saude local
e no proéprio domicilio.

Nos bairros pertencentes a AID, ndo necessaria-
mente no poligono demarcada, porém nas adja-
céncias, ha ainda policlinicas, clinicas, Unidades
Basicas de Saude, entre outros tipos de estabe-
lecimento.

Turismo, Cultura e Lazer

Paranagua é a cidade mais antiga do Estado do
Parana e por isso preserva riquezas culturais mar-
cadas pela tradicdo portuguesa e pelas manifes-
tacdes folcloricas. Na arquitetura da cidade é pos-
sivel ver caracteristicas de feitos histéricos que
revolucionaram a regiao.

Entre os principais pontos culturais de Paranagua
esta a Rua da Praia, localizada as margens do rio
Itiberé, que possui casardes e construcdes de va-
rios séculos e diferentes estilos. Outros lugares
de grande relevancia que merecem destaque sdo
o antigo Colégio dos Jesuitas; o Museu de Arque-
ologia e Etnologia de Paranagua, tombado pelo
Patrimonio Artistico e Cultural Nacional; o Merca-
do Municipal, construido no século XIX; e o Teatro
da Ordem, uma verdadeira riqueza que conserva
a arquitetura barroca, tombado pelo Patriménio
Artistico e Cultural Nacional.

As atividades de cultura e lazer publicas ou co-
munitarias exclusivas ao bairro se dao, principal-
mente, na area da praga e do Centro Comunita-
rio. Esta area contém quadra de areia, bancos e
brinquedos para criangas, sendo utilizado princi-

palmente para a pratica de esportes.

O Centro comunitario do bairro Costeira, anexo a
esta praca, e, gerido pela Associacao de Morado-
res do bairro de mesmo nome, além de ser uma
estrutura usada para eventos publicos e privados,
oferece atividades recreativas variadas, como
danga e capoeira.

Segundo a prefeitura de Paranaguad, as atracoes
do municipio trazem aproximadamente 700 mil
turistas todos os anos. Entre eles estdo muitos
catdlicos que vdo a cidade para participar de
acoes de fé, inclusive comemorar o maior even-
to catdlico do Estado, a festa de nossa Senhora
do Rocio, santa padroeira do Parana, e que mais
adiante sera devidamente destacada.

FIGURA 37. VISTA AREA PARCIAL DO COMPLEXO
SANTUARIO DO ROCIO. FONTE: SANTUARIO ESTA-
DUAL NOSSA SENHORA DO ROCIO.



Diagnostico e Mapeamento, Dimen-
sionamento do Acréscimo Decoran-
te do Adensamento Populacional na
Area de Influéncia Direta

N3o é previsto adensamento populacional ad-
vindo do empreendimento, tendo em vista a au-
séncia de areas e imdveis disponiveis para novos
moradores na AID do empreendimento, e que, 0s
empregos originados - tanto para a fase de im-
plantacao quanto de operagao do empreendimen-
to - devem captar mao de obra local da cidade,
ou seja, de pessoas ja instaladas no municipio
que fazem parte da Populacdo Economicamente
Ativa de Paranagua e estdo desocupadas, e que
nao causariam adicdo de procura por servigos de
salde, educacdo e cultura ja que ja encontram
se, alocados no municipio.

Assim sendo, entende-se que ndo devera haver
acréscimo na procura por servicos de saude, edu-
cacdo, lazer e cultura.

Descricao de Melhoramentos Publi-
cos Aprovados por Lei

Dentre as melhorias na regidao do empreendimen-
to, ja programados e/ou em execugao, a principal
delas, sdo referentes a Av. Ayrton Senna da Silva
gue correspondente ao principal acesso a cida-
de. Conforme o Programa Integrado de Desen-
volvimento Social e Urbano de Paranagua (2011
apud Schneider engenharia e estudos ambientais,
2015) as melhorias compreendem a restauracao
da pista central, a implantacao de vias marginais,
de ciclovia e de calcadas, a implantagdao de obras
de arte especiais de passagens inferiores em duas
intersecbes e a complementacdo do sistema de
drenagem, sinalizagdo horizontal e vertical, ilu-
minagdo publica, paisagismo e urbanizagdo. Es-
tas melhorias visam o aumento de capacidade de

trafego da via e a recuperacdo do espaco urbano
no seu entorno, compreendendo as seguintes in-
tervengoes:

e Restauracdao do pavimento da pista dupla
(cruzamento com a rodovia BR277), e implan-
tagdo de barreira rigida central, para uso do
trafego de caminhdes que acessam o Porto de
Paranagud;

e Implantacao de duas vias marginais paralelas
a pista dupla central, para acomodar o trafego
local;

e Implantacao de ciclovia;

e Implantacao de calgadas dos dois lados;

e Complementacdo do sistema de drenagem,
com implantacao de rede de drenagem, bocas
de lobo, caixas de ligagao e pogos de visita;
Sinalizacao viaria horizontal e vertical,;
Paisagismo e equipamentos urbanos, com a
implantacdo de pontos de 6nibus, lixeiras e
bicicletarios.

Caracterizacao dos
Pablicos Urbanos

Equipamentos

Drenagem Pluvial

O sistema de drenagem pluvial do municipio se
da por vias pavimentadas, as quais possuem rede
de drenagem instalada. As demais vias, que nao
possuem pavimentacdo, tém suas aguas conduzi-
das por sarjetas. Estes dispositivos de microdre-
nagem urbana requerem manutencdo periddica,
a fim de evitar problemas de alagamentos. Estas
situacdes se agravam nas areas de maior concen-
tracdo populacional, seja pela impermeabilizacao
gerada através da infraestrutura implantada ou
por residuos que se acumulam nas vias publicas,
assim, proporcionando maior intensidade destes
eventos.

Para a AVD do empreendimento, ressalta-se que
a drenagem natural é reduzida e sua capacidade

de infiltracdo também, uma vez que a area apre-
senta elevada densidade e, consequentemente,
um grande numero de areas impermeabilizadas.
Com relagdo a micro drenagem, observam-se
nas areas proximas as instalagdes portuarias e
industriais infraestruturas de drenagem pluvial
gue consistem na presenga de meio-fio, sarjeta e
boca de lobo.

Segundo o Plano Municipal de Saneamento Ba-
sico (2021), existem sete pontos de alagamento
identificados para a regido da AVD e adjacéncias
(Figura 17), sendo estes alocados fundamen-
talmente nos bairros Costeira, Industrial e Joao
Gualberto e que possivelmente estdo relaciona-
dos a canalizacao de canais e ao subdimensiona-
mento de galerias pluviais, os quais acabam por
nao suportar o volume gerado em momentos de
alta pluviosidade.

AREAS DE ALAGAMENTO

CONVENCOES

Arruamento @ Fontos de Alagamento

1 1 Bairros

Manchas de Alagamento

Figura 17. Pontos de alagamento do municipio, segun-
do o Plano de Saneamento Béasico Municipal (2021).
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Abastecimento de Agua Tabela 7. Dados do abastecimento de agua para a
cidade de Paranagua.

No Municipio de Paranagua a responsabilidade pelo Tipo Quantidade
tratamento de agua é da Paranagua Saneamento, Abastecimento de Agua (uni- 39.350
uma empresa do Grupo Iguad Saneamento, compa- dades atendidas)

nhia que esta presente em cinco estados brasileiros :

(Alagoas, Mato Grosso, Parand, Santa Catarina e gaotti:?g(:%)Agua - Volume 6.471.460
Sao Paulo), por meio de 18 operagbes que benefi- -

ciam mais de 6 milhdes de pessoas com a prestacdo ﬁiﬂ?ﬁ?{’mgf Agua - Volume 5.335.280

de servigos de agua e esgoto. O representante legal

Fonte: www.ipardes.gov.br/perfil_municipal/MontaPer-

da operacdo é o diretor Jodo Roberto Rocha Moraes
perag fil.php?codlocal=8&btOk=0k

e a técnica responsavel pelos sistemas de tratamen-
to de agua € a quimica Eliane de Oliveira (CRQ/PR,
n% 09101333 IX REGIAO).

A atuacgdo se da por intermédio de um contrato de
concessdo com o municipio de Paranagua para a
prestacdo dos servigos publicos de abastecimento
de agua e esgotamento sanitario. Em Paranagud
existem 4 (quatro) Estacao de Tratamento de Agua
(ETAs): Colbnia, Alexandra, Brasilia e Encantadas,
as duas ultimas localizadas na Ilha do Mel (Figura
18).

O volume médio mensal de agua produzido pelo sis-
tema de abastecimento de agua da concessionaria o -
Aguas de Paranagud, baseado na producdao média R P B con e co -
diaria da estacgao de tratamento de agua, pode che- - ¥
gar a mais de 900.000 m3 e ainda, possui capaci-
dade de produgdo de 400L/s ou mais de 1.000.000
m3 por més. Porém, este o volume é baseado uni-
camente na produgao da estacdo de tratamento de
agua e ndo considera perdas no sistema, na rede
de distribuigdo, entre outras. Na Tabela 7 é possivel
identificar o nimero de unidade atendidas, o con- _ ;
sumo de agua conforme volume faturado e volume - Estages o T de Ague

medido para o ano de 2019. prrea

ETA Coldnia

ETA liha do Mel - Encantadas

A rede de abastecimento de agua da AVD é repre- Microssistemas
sentada na Figura 19, e é composta de um recorte
da representacdao da rede do municipio, apresenta-
do no Plano Municipal de Saneamento Basico.

Figura 18. Microbacia e estagbes de tratamento
no ano de 2011, conforme Plano Municipal de
Saneamento Basico. Fonte: DRZ, 2011.
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Figura 19. Rede de abastecimento de agua, com a sinalizacdo do local do empreendimento adaptado de DRZ,
2011.

Esgotamento Sanitario

A concessdo do servico de coleta e tratamento
de esgoto, assim como a de abastecimento de
agua é da Aguas de Paranagua. Segundo o Siste-
ma Nacional de Informagbes sobre Saneamento
Basico (SNIS) de 2008, o volume total de esgo-
to coletado no municipio era de 4.353 m3/ano,
sendo que 850 m3/ano tratado; a extensao total
da rede de esgoto era de 332 km, abrangendo
16.538 economias ativas e 13.449 ligagbes ati-
vas (DRZ, 2011). Atualmente, segundo IPARDES
(2021) 35.611 economias estdo ligas e ativas.

No municipio operam, atualmente, cinco estagoes
de tratamento de esgoto: ETE Emboguacgu, ETE

Cominese, ETE Samambaia, ETE Valadares e ETE
Costeira, além de alguns sistemas individuais de
tratamento que atendem areas especificas, cons-
truidos pelos préprios beneficidrios. O sistema de
esgotamento do municipio totaliza aproximada-
mente 318 km de rede coletora separadora e 220
km de rede unitaria/mista (Figura 20) (PMSB,
2021).

A AVD do empreendimento em questdo possui um
percentual de mais de 90% dos domicilios ocupa-
dos atendidos pela rede de esgotamento sanita-
rio, sendo a segunda destinagdo mais comum o
despejo em rio, lago ou mar.

T4t 000 » T4 T 000 ThL 000
CONVENGOES UNIDADES AREAS DE ABRANGENCIA
Rodovias Estaduais A EE

Rodovias Federais .

B Massa DAgua

Elevatorias
Rede Coletora Unitaria

) Emboguacu (Em Projeto)

8%

Rede Coletora Separadora
Guaraituba

Valadares

Fonte de Dados

Figura 20. Sistema de Esgotamento Sanitario de Parana-
gua. Fonte: PMSB 2021.
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Luz e Energia

A concessdao de energia elétrica no municipio
de Paranagua é realizada pela Companhia Para-
naense de Energia (COPEL). Segundo dados do
IPARDES, em 2017 havia 50.784 unidades consu-
midoras no municipio que geravam um consumo
de 428.406 MWh, dos quais 45.077 dos consumi-
dores eram residéncias que consumiram no total
103.696 MWh, ou seja, 24,2% do total de consu-
mo municipal. O segundo maior grupo de consu-
midores € ligado ao setor comercial, sendo estes
0s maiores consumidores, correspondendo a 38%
do total de energia elétrica. Porém, se for reali-
zada uma analise de consumo por consumidor, o
setor que mais consome energia por consumidor
é o industrial (163.829 MWh), contudo, o consu-
mo deste setor inclui consumidores atendidos por
outras concessionarias parcial ou integralmente,
através do mercado livre de energia.

Assim, verifica-se, que na AVD do empreendi-
mento, 98,69% dos domicilios permanentes es-
tao ligados a rede de distribuicdo de energia e os
demais (1,31%) nao especificaram a fonte.

Limpeza Publica e Residuos Sélidos

A Secretaria Municipal de Meio Ambiente é o 6r-
gao da administracao da Prefeitura Municipal de
Paranagua responsavel pelo gerenciamento dos
servigos de rogagem, varrigdo de vias publicas,
limpeza de terrenos publicos, fiscalizagdo da lim-
peza de terrenos particulares, coleta de residuo
domiciliar, coleta seletiva, coleta de animais mor-
tos, retirada de entulhos, fiscalizagdao de cacam-
bas, dentre outros.

A coleta convencional dos residuos solidos domi-
ciliares é feita pela Secretaria Municipal de Meio
Ambiente, através de empresa terceirizada con-
tratada para este fim, a qual realiza a coleta em
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16 rotas/setores diferentes, sendo que a totalida-
de do residuo sdélido urbano coletado é destinado
a aterro sanitario.

Ainda gerenciada pela Secretaria de Meio Am-
biente, a empresa terceirizada contratada realiza
as demais agoes de limpeza publica como servi-
cos de varrigdo, rogagem, destinagao de residuos
organicos.

Na AVD do empreendimento, de acordo com o
Censo 2010 do IBGE, 97,81% dos domicilios pos-
suiam coleta de residuos. Apesar de bons name-
ros para a regiao da AVD do empreendimento em
relacdo a limpeza urbana e coleta de lixo, em le-
vantamento in loco foi possivel observar bastante
lixo espalhado pelas ruas e calgadas.

Redes de Telefonia e Comunicagoes

Paranagua possui uma ampla concorréncia das
mais variadas empresas de telefonia fixa e movel
na cidade. Dentre elas, pode-se destacar a OlI,
VIVO, CLARO, NET e TIM. Com relacdo a televisdo,
a principal emissora responsavel pela transmis-
sao de informagoes da TV aberta é a Rede Globo,
como também a Record, SBT, BAND e Rede TV,
com as suas originarias e filiadas regionais. As
tvs locais também sdo importantes meios de co-
municagao municipal e dentre elas destacam-se a
Voz do Litoral.

Toda a regido central da cidade e outras localida-
des, contam também com o sinal de TV fechado,
operado por TVs a cabo de fibra ética e/ou ainda
através de sinal de satélite.

Em relacdo aos jornais, destacam-se como os de
maior abrangéncia e circulagao pela populagdo
local o Folha do Litoral News, Agora Litoral, Es-
tado do Parana, Gazeta Parnanguara, Jornal dos
Bairros, E Gol, Folha de Paranagua e Litoral em
Paginas.

O municipio recebe sinais das seguintes emisso-
ras: Radio AM Difusora, Radio CBN, Radio Massa
FM, Radio Litoral Sul, Radio Ilha do Mel e Radio
Aliancga.

O sistema de envio e recebimento de encomen-
das é realizado pela Empresa Brasileira de Cor-
reios e Telégrafos (ECT) e através das empresas
de transporte rodoviario que atuam no municipio.

As areas de vizinhanca do Terminal de Veiculos
ASCENSUS possuem, em geral, boa infraestrutu-
ra no recebimento e acesso as redes de telefonia
e comunicagdes informadas.

Caracterizacao do Sistema de Trans-
porte e Circulacao

As figuras a seguir apresentam o mapa do siste-
ma viario municipal (Anexo II da Lei Complemen-
tar n°® 64/2007) e em detalhe o sistema viario
local com o empreendimento em destaque.

Oferta de Transporte

Atualmente a oferta de transporte publico é de
responsabilidade da Viagcao Rocio, atual conces-
sionaria de transporte coletivo da cidade. O con-
trato entre a Prefeitura Municipal de Paranagua e
a Viagao Rocio foi assinado em margo de 2008,
com prazo de 15 anos, prorrogaveis por outros
15 anos.

O municipio de Paranagua conta com um total de
21 linhas que perpassam por todo o territério e
dentre estas trés em especial serdo destacadas
para o presente estudo. A Tabela 18 apresenta as
linhas de interesse que transitam pelas principais
vias sob influéncia, e o nimero de viagens reali-
zadas pelas mesmas.
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Tabela 8. Linhas de transporte publico de interesse

gueiro

Linha Horario de | Nimero de viagens | Nimero de | NOdmero de via-
Circulagao em dia de semana |viagens aos | gens aos domin-
sabados gos e feriados
Linha 13 - Circular| 6h00 a 0h10 31 27 19
Via -Cais/Rodoviaria
Linha 14 - Circular| 6h00 a 0h00 31 26 17
Via - Colégio/Cais
Linha 16 - Madru-| 1h00 as 5h30 4 4 4

Delimitacdo da Area de Influéncia Vi-
aria

Area Diretamente Afetada (ADA)

A Area Diretamente Afetada foi definida como
composta pelo empreendimento, e a Rua Manoel
Corréa, pela qual necessariamente passara o tra-
fego das cegonheiras ao empreendimento, repre-
sentado em verde na Figura 23.

Area de Influéncia Direta (AID)

A Area de Influéncia Direta sdo as vias que levam
o trafego de todo o sistema viario para as vias
da ADA, ou a partir destas distribuem o trafego
gerado para o sistema viario. Dentro da AID foi
considerada a Avenida Bento Rocha e a Av Ayrton
Senna da Silva representadas em azul na Figura
44, pois a partir destas vias é possivel acessar
todo o sistema viario de Paranagua, a area por-
tuaria e o sistema rodoviario de ligagdo com as
demais regides do estado e do pais.

Area de Influéncia Indireta (AII)
Para o sistema viario a Area de Influéncia Indire-

ta € composta pelas demais vias do Municipio de
Paranagua e das rodovias de acesso ao mesmo.
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Figura 23. Delimitacdo da Area de influéncia Viaria do Terminal de Veiculos ASCENSUS
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Delimitacdo da Area Critica e Estudo
de Pontos Criticos

Foram considerados os fluxos pesquisados nas
principais vias de acesso ao sistema portuario,
area onde pretende-se instalar o Terminal de Vei-
culos ASCENSUS e que podem ser representadas
pelas vias Av Ayrton Senna da Silva, Av Bento
Rocha e Rua Manoel Corréa, conforme observado
na Figura 24.

A localizacdo do Postos de Contagem é apresen-
tada na Figura 24. Também foram registrados os
veiculos conforme o seu sentido de percurso, de
acordo com o apresentado na Tabela 9.

Resultados

Os resultados sobre as condigdes de trafego e
mobilidade apresentaram as principais caracteris-
ticas da composicao do trafego para a regido de
influéncia do empreendimento, as avenidas Ayr-
ton Senna da Silva, Bento Rocha e a rua Manoel
Corréa.

Notoriamente, ambas as vias analisadas sao im-
portantes no acesso centro/porto e porto/centro e
fundamentais nas rotas de veiculos pesados. Em
especial, pode-se perceber a representatividade
existente dos veiculos de grande porte na Av Ben-
to Rocha, fundamental para a acessibilidade por-
tudria e retroportuaria. A Av Ayrton Senna da Sil-
va, por sua vez, foi a via que apresentou a maior
guantidade de veiculos trafegando por seus sen-
tidos de fluxo. Esta via, além de ligar a zona por-
tuaria a cidade, realiza o acesso transversal por
grande parte da extensao territorial municipal.
Por fim, a rua Manoel Corréa, apesar de menor
porte e de menor quantidade de veiculos trafe-
gando em comparacao as outras duas vias anali-
sadas, possui relevante importancia, em especial
no seu trecho final, o qual torna-se o principal
acesso aos veiculos cegonheiros a zona portuaria.
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Figura 24. Pontos criticos do sistema viario pesquisados para o EIV do Terminal de Veiculos Ascensus.

Tabela 9. Postos amostrais, sentido de percurso e vias utilizadas na contagem de veicu-

los
Posto Via Sentido

PC1 Rua Manoel Corréa Centro
Porto

PC2 Av Ayrton Senna da Silva Centro
Porto

PC3 Av Bento Rocha Centro
Porto




Pesquisa Empirica para Determinacdo dos
Niveis de Servico das Vias

Este item busca analisar o nivel de servico das
vias, ou seja, a sua capacidade em fungao das
caracteristicas do trafego local. Neste sentido,
optou-se por selecionar e analisar somente os
trechos das vias as quais em algum momento ja
apresentam retencgdes de trafego, alto nimero de
veiculos transitando e que podem possuir rele-
vante influéncia sob a futura dindmica do fluxo de
veiculos do empreendimento e/ou consequente-
mente ao trafego local.

Assim sendo, foram selecionados para esta ana-
lise os pontos criticos ja apresentados anterior-
mente, em especial os postos de contagem PC1
(Rua Manoel Corréa), PC2 (Av Ayrton Senna da
Silva) e PC3 (Av Bento Rocha), em ambos os sen-
tidos.

Para caracterizar o trafego local é necessario ava-
liar alguns aspectos corriqueiros do transito, tais
como: a analise da densidade, a velocidade e o
volume do trafego. Para isso sdo necessarios a re-
alizacOGes de calculos e ponderacdes adaptados a
partir do DNIT (2006), os quais serao explicados
e demonstrados a seguir.

Segundo definicdo do Departamento Nacional de
Infraestrutura e Transporte (DNIT, 2006), para
uma faixa de rodovia ser considerada como “con-
dicdo ideal”, um sentido de trafego deve ser de
1.700 carros de passeio por hora (ucp/h), num
total de capacidade de 3.400 ucp/h para uma via
de duas faixas e dois sentidos.

As condicOes ideais para se caracterizar uma ro-
dovia de duas faixas e dois sentidos de trafego
podem ser definidas como:

. Auséncia de fatores restritivos geométri-
cos, de trafego e ambientais;

o Faixas de trafego maiores ou iguais a 3,60
m;

° Acostamentos ou afastamentos laterais
livres de obstaculos ou restricdes a visibilidade
com largura igual ou superior a 1,80 m;

o Auséncia de zonas com ultrapassagem
proibida;

o Trafego exclusivo de carros de passeio;

. Nenhum impedimento ao trafego direto,

tais como controles de trafego ou veiculos execu-
tando manobras de giro;

o Terreno plano;
o Distribuicdo do trafego por sentido de
50/50.

De acordo com o DNIT (2006), sdo propostas
duas classificagdes de vias pavimentadas de pista
simples para efeito de analise da capacidade:

Classe I: rodovias nas quais os motoristas espe-
ram poder trafegar com velocidades relativamen-
te elevadas;

Classe II: rodovias nas quais 0os motoristas nao
esperam trafegar com velocidades elevadas.

Deste modo, para o estudo em especifico, & pos-
sivel determinar através do monitoramento de
campo, contagem de veiculos e as peculiaridades
das vias, que os pontos de analises estudados po-
dem ser classificados como vias de classe II.

Em relagdo aos critérios de niveis de servico, es-
tes podem ser definidos em seis niveis, conforme
as seguintes descrigoes:

Nivel de servigo A: é o nivel que descreve a mais
alta qualidade de servigo, sao incomuns filas de
trés ou mais veiculos, um fluxo total maximo
de 490 ucp/h pode ser atingido. Em rodovias de
Classe II os motoristas ndao sao atrasados mais
que 40% de seu tempo de viagem por veiculos
lentos.

Nivel de servico B: apresentam fluxos totais onde
os valores de 780 ucp/h podem ser atingidos,
os motoristas sao incluidos em filas 50% do seu
tempo de viagem. Em rodovias de Classe II os
motoristas ndo sdao atrasados mais que 55% de
seu tempo de viagem por veiculos lentos.

Nivel de servigo C: representa um nivel onde ha
maiores acréscimos de fluxo, resultando em mais
frequentes e extensas filas de veiculos, o trafego
se mantém estavel, mas suscetivel de engarra-
famentos devido a manobras de giro e a veiculos
mais lentos. A porcentagem do tempo em filas
pode atingir 65%. Um fluxo total de 1.190 ucp/h
pode ser acomodado. Em rodovias de Classe II
0s motoristas ndo sdo incluidos em filas mais que
70% de seu tempo de viagem.

Nivel de servico D: o fluxo se mostra instavel, fi-
las de 5 e 10 veiculos sdo comuns, os motoristas
sdo incluidos em filas perto de 80% de seu tem-
po. Um fluxo total de 1.830 ucp/h pode ser aco-
modado. Em rodovias de Classe II os motoristas
ndo sao incluidos em filas mais que 85% de seu
tempo de viagem.

Nivel de servigo E: a porcentagem de tempo em
filas € maior que 80% em rodovias de Classe I,
e maior que 85% em rodovias de Classe II e o
maior fluxo total é da ordem de 3.200 ucp/h.

Nivel de servigo F: este nivel representa um fluxo
severamente congestionado, com demanda supe-
rior a capacidade da via de suportar a carga de
veiculos.

Conforme observado no presente estudo, os pos-
tos de contagem monitorados que foram elabo-
rados os calculos para uma pesquisa empirica,
sdo o0s piores cenarios elencadas em um dia de
meio de semana. A escolha por um dia de meio
de semana foi definida levando em consideragao
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as particularidades que o fluxo de veiculos (em
especial os pesados) desenvolve na regido e com-
pdem o trafego das vias analisadas. Portanto, a
selecdo se baseou numa terga-feira tipica de tra-
balho, o qual entende-se ser representativo pe-
rante os demais dias de uma semana normal de
trabalho.

O posto de contagem PC1 - Rua Manoel Corréa -
(sentido Centro e Porto) foram diagnosticados va-
lores de Vp [Volume horario nos 15 minutos mais
carregados da hora de pico, em carros de passeio
equivalentes (ucp/h)] de 253ucp/h e 223,5ucp/h,
respectivamente. O percentual de tempo no qual
0s motoristas esperam em filas foram bons, sen-
do calculados em 24,88% e 22,85%, respectiva-
mente. Portanto, de acordo com a adaptacdo da
metodologia do DNIT (2006), o posto PC1 (em
ambos o0s sentidos) pode ser enquadrado como
um trecho de vias de servico nivel A para o pior
cenario de horario de pico analisado. Este é o ni-
vel que descreve a mais alta qualidade de servico,
sdo incomuns filas de trés ou mais veiculos e um
fluxo total maximo de 490 ucp/h pode ser atin-
gido.

Para o posto de contagem PC2, situado na aveni-
da Ayrton Senna da Silva (sentido Centro e Porto)
sentido Centro/BR-101, as contagens apresenta-
ram o maior nimero de veiculos em comparagdo
as demais vias analisadas. Os valores de Vp [Vo-
lume horario nos 15 minutos mais carregados da
hora de pico, em carros de passeio equivalentes
(ucp/h)] foram de 678,5ucp/h e 1009,5ucp/h,
respectivamente. O percentual de tempo no qual
0os motoristas esperam em filas foram regula-
res a instaveis, sendo calculados em 55,97% e
74,46%, respectivamente. Este posto de conta-
gem esta limitrofe entre o nivel de servico C e
D, pois no sentido centro as caracteristicas se
apresentam melhores onde os motoristas nao
sdo atrasados mais que 55% de seu tempo de
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viagem. Ja no sentido Porto, apresenta um nivel
onde ha maiores acréscimos de fluxo, resultando
em mais frequentes e extensas filas de veiculos,
o trafego se mantém estavel, mas suscetivel de
engarrafamentos devido a manobras de giro e a
veiculos mais lentos. A porcentagem do tempo
em filas pode atingir em torno dos 70%.

Ja para o Posto de contagem PC3 - Av Bento Ro-
cha os valores calculados para Vp no sentido Cen-
tro foi de 481,5ucp/h, e no sentido Porto foi de
474ucp/h. Este trecho de via possui caracteristi-
cas preponderantemente de um nivel de servigo
B, todavia podem haver oscilacGes para o nivel C.
Em geral apresentam fluxos totais onde os valo-
res de 780 ucp/h podem ser atingidos, os moto-
ristas sdo incluidos em filas de 50% a 55% do seu
tempo de viagem.

Em relagdo aos cendrios de estimativa futura, é
importante enfatizar que estas sao previsdes ba-
seadas exclusivamente em modelos matematicos
de célculo de taxa de crescimento motorizado,
servindo como base para decisdes futuras no que
diz respeito a investimentos no setor de infraes-
trutura de trafego e de desenvolvimento urbano,
pois 0s mesmos nao representam realidade es-
tatica. Todavia, é importante ressaltar ainda que
os modelos matematicos ndo comportam o total
dinamismo das relagdes dos atores das cidades
e que dependendo de suas atuacdes e inter-re-
lacdes podem afetar o andamento de previsoes.

Com os dados extrapoladas tanto para em um ce-
nario de 5, quanto para um cenario de 10 anos,
todos os postos de contagem se mantiveram em
bons niveis de servigos, oscilando entre B e C,
com a excegdo para o posto de contagem da Av
Ayrton Senna da Silva, em especial no sentido
Porto, o qual se estima um nivel de servico po-
dendo oscilar até o nivel E, com uma tendéncia de
saturacao e/ou muita instabilidade.

Prognodstico, Medidas Mitigadoras e
Programas de Monitoramento

Para que se possam avaliar os impactos ambien-
tais decorrentes do projeto do Terminal de Veicu-
los ASCENSUS a metodologia de analise ambien-
tal adotada no Estudo de Impacto de Vizinhanca
(EIV), elaborado e resumida neste Relatério de
Impacto de Vizinhanca (RIV), baseia-se na re-
lacdo existente entre o empreendimento e cada
uma das atividades decorrentes de seu plane-
jamento, implantacao e posterior operacao, e o
ambiente no qual o projeto esta previsto. As me-
didas mitigadoras constituem-se de agdes a se-
rem adotadas visando a redugdo ou, até mesmo,
a eliminagdo dos impactos ambientais passiveis
de ocorrerem na instalagao e operacao do empre-
endimento. Além disso, os Programas de Monito-
ramento tém como objetivo acompanhar as al-
teracdes decorrentes das intervencdes realizadas
para a instalacdo e operagao do empreendimento.

Portanto, no presente Relatério de Impacto de
Vizinhanca (RIV) os impactos ambientais levan-
tados no Estudo de Impacto de Vizinhanga - EIV
sdo apresentados e divididos pelos meios em que
poderdo ocorrer (meios fisico, bidtico e socioeco-
ndmico), e relacionados com as medidas mitiga-
doras e de controle e os programas de monitora-
mento.

Avaliacdo da Importancia dos Impactos Am-
bientais

Comparando-se os trés cenarios adotados nes-
te estudo (planejamento, instalacdo e operacao/
estabelecimento da obra), e os impactos identi-
ficados para cada etapa, serao aqui descritos e
avaliados aqueles que foram considerados mais
expressivos na qualidade de vida da populagao do
entorno do empreendimento e que mesmo com
medidas mitigadoras ndao podem ser evitados.



Dessa forma, serdao apresentados os seguintes
impactos Alteracao da Qualidade Ar, Redugdo do
Conforto Acustico, Deterioracdo da Malha Vidria
e Conflitos com a Comunidade do Entorno, como
sendo os impactos negativos mais expressivos
decorrentes da execugao do projeto.

Os impactos positivos considerados mais expres-
sivos sdo o Aumento da Arrecadacgdo Tributaria e
Aumento da Movimentagdo Financeira no Munici-
pio de Paranaguda, a Contribuicdo para Aumento
do PIB, e, o Aumento do Dinamismo Econémico.

Programa de acompanhamento e monitoramento
dos impactos, indicando os responsaveis por sua
execucao

A viabilidade das medidas mitigadoras e poten-
cializadoras do projeto de implantacao do Termi-
nal de Veiculos ASCENSUS, dar-se-a por meio da
execucgao de programas de monitoramento e con-
trole ambientais que sdao ferramentas fundamen-
tais para que a atividade e/ou empreendimento
nao conflitem com o que o conceito de sustenta-
bilidade ambiental preconiza.

Programas de monitoramento e de controle am-
bientais devem ser vistos como um processo
essencial a implementagao de instrumentos de
gestdo, ja que permitem a obtengdo de informa-
cOes estratégicas, acompanhamento das medidas
efetivadas, atualizacdo dos bancos de dados e o
direcionamento das decisdes

Estes programas tém como objetivo monitorar
as atividades diretamente associadas as obras
de instalagao do empreendimento, assim como
aquelas diretamente vinculadas a sua operagao.
Pretendem, ainda, acompanhar, através da anali-
se de indicadores e parametros ambientais, a po-
tencial ocorréncia de alguma alteragdo ambien-
tal, frente as quais, se estabelecerao mecanismos

de prevengao ou mitigagao. Com isso, criam-se
mecanismos estratégicos para a minimizacao dos
impactos ambientais adversos, que sejam poten-
cialmente decorrentes das obras de instalagao e
das atividades operacionais do empreendimento.

Diante do exposto, sdo apresentados a seguir os
09 (nove) programas ambientais que irdo com-
por o Programa de Controle Ambiental (PCA) da
implantagdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS
tendo como base a Andlise de Impactos Ambien-
tais e a proposicao das medidas mitigadoras, po-
tencializadoras e compensatérias:

1.Programa Ambiental da Construgao - PAC;
2.Programa de Gestdao Ambiental;

3.Plano de Gerenciamento de Residuos da Cons-
trugdo Civil - PGRCC;

4.Programa de Acompanhamento da Supressao
da Vegetacdo;

a.Subprograma de Salvamento, Resgate e Desti-
nacao da Fauna Terrestre;

5.Programa de Monitoramento da Qualidade do
Ar;

6.Programa de Monitoramento dos Niveis de Pres-
sao Sonora;

7.Programa de Comunicagdo Social;

8.Programa de Educacao Ambiental;
a.Subprograma de Educacao Ambiental para os
Trabalhadores;

b.Subprograma de Educagdo Ambiental com a
Comunidade do Entorno.

9.Plano de Atendimento a Emergéncias - PAE

Consideracoes Finais

O presente Relatdrio de Impacto de Vizinhanca
- RIV realizou uma ampla analise do projeto de
implantacdo do Terminal de Veiculos ASCENSUS,
considerando as determinagdes estabelecidas no
Termo de Referéncia emitido pela Prefeitura Mu-
nicipal de Paranagua.

As avaliagOes e anadlises do presente estudo ob-
jetivaram detectar os impactos, tanto negativos
quanto positivos, decorrentes dos aspectos am-
bientais, sociais e econ6micos locais e ao meio
urbano e natural, advindos da implantagao e ope-
racao do novo Terminal Portuario

A implantacdo do empreendimento represen-
ta um importante elemento para a melhoria dos
servicos portudrios do Parana e consequente re-
presentatividade ao Municipio de Paranagua e re-
gidao. A Ascensus Gestao e Participagbes S/A ar-
rendatdria da area publica para os proximos 25
anos, estima investir R$ 22 milhdes de reais, com
a geragao de emprego e renda no litoral parana-
ense. Sao 74.149 metros quadrados de area e ca-
pacidade estatica para aproximadamente quatro
mil veiculos e operagdao anual de 120 mil veicu-
los. Adicionam-se ainda, as possibilidades que se
abrem para atracdo de atividades econOGmicas e
a contribuicdo do empreendimento para atender
as montadoras instaladas no Estado do Parana e
também em outros pontos do pais. A Ascensus
vai investir em implantagdao de equipamentos e
edificacdes a serem utilizados na movimentacao
e armazenagem de cargas roll-on/roll-off e ao fim
dos 25 anos de contrato todo o investimento sera
convertido ao poder publico concedente.

O empreendimento estd inserido dentro do Por-
to Organizado de Paranagua em uma area cria-
da pelo Porto de Paranagua através de um aterro
hidraulico, com elevado grau de modificacdo do
ambiente e integrado com diversos empreendi-
mentos logisticos, industriais e portuarios no seu
entorno. Considerando esse cenario, pode-se afir-
mar que a implantacdo do Terminal de Veiculos
ASCENSUS implicard modificacbes que sdao com-
pativeis com o porte e tipo do empreendimento
e que serao pontualmente absorvidas sem com-
prometimento integral dos meios fisico, bidtico e
socioecondmico.
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Em relagdo ao meio fisico, o risco ambiental ine-
rente a atividade de carga/descarga de veiculos
com a movimentagao de caminhdes nos acessos
e arredores do empreendimento certamente faz
com que os impactos ligados a emissao de ruidos,
a qualidade do ar, ganhem destaque em relacao
aos demais. Porém, cabe destacar que estas ati-
vidades ja ocorrem no Porto de Paranagua e o
PAR-12 foi concebido pela Administracdao dos Por-
tos de Paranagua e Antonina — APPA em sintonia
com o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento
Portuario visando a organizacdo, de forma plane-
jada, desta atividade. Com isso, programas com
medidas especificas para controlar e mitigar es-
ses impactos foram propostos.

No meio bidtico, os efeitos negativos esperados
sao bastante reduzidos visto se tratar de um em-
preendimento projetado para uma area portuaria,
criada com este objetivo e pela atividade objeto ja
ocorrer. Quanto ao meio socioecondémico, perce-
be-se que a magnitude dos impactos positivos foi,
em geral, maior. De igual modo, foram propostos
programas e medidas especificas para controlar,
mitigar e potencializar os impactos prognostica-
dos no meio socioeconémico.

Diante do exposto, e devido ao Terminal de Vei-
culos ASCENSUS estar sendo implantado em uma
area classificada, pelo Plano Diretor Municipal,
como Zona de Interesse Portudrio (ZIP), carac-
terizada pelo uso prioritério e preponderante de
atividades portuarias e correlatas, conclui-se que
0 empreendimento apresenta um balango socio-
ambiental e urbanistico positivo, caracterizando-
-se como tecnicamente viavel.

Esta convicgdo se da pelo fato de que as altera-
¢oes do meio fisico serdo passiveis de controle,
as intervengdes no meio bidtico serdo mitigadas e
compensadas, e os impactos sdcios-econdmicos,
inseridos no meio antropico, serdo revertidos e
positivos.
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